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Die ganze Bahnwelt in
Wegberg-Wildenrath

Jeder Kunde. Jede Technik. Jedes System - Jederzeit.




Sie als Bahnbetreiber erwarten Innovationen, die bereits
vom ersten Tag an reibungslos funktionieren. Aber auch
Ihre Kunden — ob Passagier oder Fracht — erheben diesen
Anspruch.

Mit unserem akkreditierten und zertifizierten Priif- und
Validationcenter kdnnen wir diese Anspriiche erfiillen.
Mit unserer modernsten Infrastruktur, hoch-qualifizierten
Experten und innovativen Priifdienstleistungen bieten
wir Ihnen maBgeschneiderte Lésungen aus einer Hand.

Weltweit einzigartig.

Der Standort Wegberg-Wildenrath vereint Know-how
und Technik. Nahezu alle Fahrzeuge in Normal- und
Meterspur sowie Systeme und Komponenten werden
hier eisenbahntypischen Priifungen unterzogen.

Und das an 365 Tagen im Jahr — rund um die Uhr.

Sie geben den Takt an — denn unser Service-Center ist
unabhdngig von den Fahr- und Trassenpldnen 6ffentlicher
Netze.

Flexible Testbereiche fiir Nah-, Regional-,
Fern- und Hochgeschwindigkeitsverkehr

Spezielle Testgleise in Meter- und Normalspur bieten
vielfaltige Priifmdglichkeiten wie Kurven- und Stei-
gungsfahrten, Dichtigkeitstests und Beregnung. Hier

wird erprobt, ob die Fahrzeuge fit sind — fit fur ihren
taglichen Einsatz in und zwischen den Stadten. Ob
elektrisch oder mit Diesel angetrieben: Das Priif- und
Validationcenter Wegberg-Wildenrath ist fiir alle
Bahnsysteme geriistet. Auf Giber 30 km Gleis kbnnen
Realsituationen praxisnah simuliert werden.




Gebundeltes Pruf-Know-how

Getestet. Anerkannt. Gelebt - Jeden Tag.

Stets die Spur halten -

Zur Bestimmung der Radaufstands-
und -flhrungskrafte steht ein 50 m
langer Messgleisbogen mit einem
Bogenradius von 150 m und zwei
Messfeldern bereit. Hier wird die
Sicherheit von Fahrzeugen gegen
Entgleisung nach DIN EN 14363:2005
beurteilt.

Sdamtliche Drehungen meistern -

Bogen-, Kuppen- und Senkenfahrten

lassen sich auch im Stand simulieren.

Auf dem Dreh-Kipp-Tisch werden
Normal- und Meterspurfahrzeuge
getestet.

Immer richtig gewichten -

Auf einem 52 m langen, nivellierten
Gleis — in Normalspur — sind acht
Wiegeelemente untergebracht. Der
Abstand zwischen diesen kann variabel
gestaltet werden. So ldsst sich das
genaue Gewicht der Fahrzeuge
ermitteln.




Fahrten im Stand simulieren -

Zur Messung des Wankverhaltens von
Fahrzeugen steht eine entsprechende
Neigeeinrichtung zur Verfligung. Hier
wird der Einfluss von Querbeschleuni-
gungen — wie Fliehkraften oder Seiten-
winden — mittels Schragstellung auf
dem Priifstand simuliert.

Unter Spannung stehen -

Mit dem StoBspannungspriifsystem
kdnnen Blitzspannungs- und
SchaltstoBspannungspriifungen
durchgefiihrt werden. Somit wird
sichergestellt, dass die Fahrzeuge
sicher im elektrischen Bahnumfeld
verkehren kénnen.

Im Fliisterton unterwegs -

Auf dem Akustikmessplatz nach

TSI Larm und DIN EN I1SO 3095:2005
kdnnen Fahrzeuge einem Gerduschtest
bei Geschwindigkeiten bis zu 160 km/h
unterzogen werden. Der Gleiszustand
entspricht hierbei den strengen euro-
paischen Zulassungsvorschriften,

der regelmiBigen Uberpriifungen
unterliegt.

»,Die Behorden sind duBerst genau. Ist ein Schienenfahrzeug
nur um ein Dezibel lauter als erlaubt, verweigern sie die
Zulassung. Daher fiihren wir unsere Messungen hier un-

ter kontrollierten und vergleichbaren Bedingungen durch,
was auf freier Strecke im laufenden Betrieb nicht so einfach
moglich ware.

Durch oszillierendes Schleifen wird die Schiene genau
auf den in der europdischen Richtlinie geforderten Wert
gebracht. Und dann kann die Messung losgehen.




Weltweit einzigartig

Realer Betrieb, simulierte Extremsituation — An einem Ort.

Dauertest fiir Tiirsignale

Drei Wochen wurden fiir die Metro
Taipeh die Tlrsignale einem Dauer-
test unterzogen. Einfahrt in den
Bahnhof, Offnen und SchlieBen
der Turen, Ausfahrt. 15.000 Fahr-
kilometer wurden so absolviert.
Und alles war in Ordnung —

Test bestanden.

Wegberg-Wildenrath
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Klimatests am Desiro Classic,
Bulgarien

Wie warm wird es im Innenraum?
Dieser Frage ist man mit einem
Dauertest am Desiro Classic
Bulgarien nachgegangen. Das
Ergebnis: Die Klimaanlage halt
auch bei 40° C AuBentemperatur
den Fahrzeuginnenraum konstant
auf 25° C.

Verformungsverhalten des
Velaro RUS

Die Festigkeit der automatischen
Kupplung ist essentiell flr einen
sicheren Bahnbetrieb. Schon friih-
zeitig wurde dies real getestet,
mittels eines Giiterwagens, der als
Crash-Element auf ein Kopfmodul
des Velaro RUS abgerollt wurde.
Auch hier: Test bestanden.




Extreme Betriebssituationen Das Priif- und Validationcenter ist fiir seine Priifverfahren

Auch fir AuBergewdhnliches sind wir bestens gertstet: von unabhdngigen Stellen zertifiziert und akkreditiert.
Spannungsliicken, Spannungsspriinge, Netzausfalle und Ob statische oder dynamische Tests — es gibt nahezu nichts,
Kurzschliisse sind nur einige Aspekte unserer vielseitigen was in Wegberg-Wildenrath nicht gepriift werden kann.
Extrempriifungen. Dieses Wissen dient nicht nur uns, sondern auch den
Tdglich beschaftigen sich unsere Bahnexperten damit, zukiinftigen Instandhaltern. Mit unserem Service der Norm-
neue Prifungen zu entwickeln und bestehende Priifungen konformitatspriifung stellen wir sicher, dass lhre Instand-
zu optimieren — damit Bahnsysteme heutigen und auch haltungswerkstatten nach den gangigen Richtlinien und
zukiinftigen Anforderungen gerecht werden. Normen arbeiten — damit lhre Bahnsysteme auf lange Sicht

voll funktionsfahig bleiben.

Zertifizierung nach 1SO 9001, ISO 14001 und OHSAS 18001
Proven competence

Glltig fur Entwicklung, Verkauf, Realisierung und Bereitstellung
von Priifausriistung und Priif- und Inspektionsleistung fiir Bahn-
technik, sowie fiir die Priifinfrastruktur fiir Bahntechnik.

Bewahrte Kompetenz

Zertifizierung nach DIN EN ISO/IEC 17020

ACC re d ited Inspektionsstelle fur Schienenfahrzeuge und deren Komponenten
in Hinsicht geometrischer, elektrischer, akustischer, fahrtech-

nischer und bremstechnischer Eigenschaften und Feststellung der

Ubereinstimmung mit festgelegten Anforderungen, sowie Priifung

e o der Eignung von Instandhaltungswerkstatten und Feststellung der
A k k re d I t I e rt Ubereinstimmung mit festgelegten Anforderungen.

Zertifizierung nach DIN EN ISO/IEC 17025

Ze rt i f i Z i e rt Priiflaboratorium f'[]r messtechnische Emd bremstechnischg Unter-
suchungen an Schienenfahrzeugen, fiir dynamische Funktions-
prifungen der PZB, fiir die Untersuchung von Hochspannungs-
o (o versorgungseinrichtungen im Bahnbereich, fiir akustische Priifung
Ce rt | fl ed von Schienenfahrzeugen und fiir messtechnische Untersuchungen
zum fahrtechnischen Verhalten von Schienenfahrzeugen.

H Anerkennung als Assoziierter Partner von EISENBAHN-CERT
International standards ’
Ausfuihrung von Tatigkeiten im Rahmen von Aufgaben zur Priifung
der EG-Konformitdt und der EG-Gebrauchstauglichkeit von Inter-
operabilitdtskomponenten und von Aufgaben zur Durchfiihrung

| n te rn a ti O n a | e N O rm e n von EG-Priifungen von Teilsystemen.




Reale Bedingungen

Mechanisch. Elektrisch — Im Stand und wahrend der Fahrt.

Wenn es um Zuverldssigkeit von Bahnsystemen geht, liegt
die Messlatte besonders hoch, denn weltweit vertrauen
taglich Millionen von Menschen auf die Sicherheit 6ffent-
licher Verkehrsmittel. Um diese Sicherheit zu gewéhrleis-
ten, stehen wir lhnen als kompetenter Partner zur Seite.

Modernste Infrastruktur und Priifkompetenz unter einem
Dach - durch diese einmalige Kombination sind wir der
ideale Full-Service-Partner fur Prifung, Validierung und
Zulassung von Bahnsystemen.

SIEMENS H

Prifcenter rath
Friedrich-List-Alles 1
41844 Wiegbesg

Dabei sind wir aktiv an der kontinuierlichen Entwicklung
neuer Prifverfahren und der dazugehérigen Technik betei-
ligt. Das Resultat sind individuell zugeschnittene Priifplane
flr lhre Schienenfahrzeuge, Systeme und Komponenten.

Vertrauen Sie auf eine Vielzahl von Testmoglichkeiten
fir den Hochgeschwindigkeits-, Fern-, Regional- oder
Nahverkehr.

Unser Geldnde ist bestens gerstet fiir lhre individuellen
Anforderungen. Auf iber 30 km Gleis und Spezialeinrich-
tungen kénnen wir den Zugeinsatz unter Realbedingungen
problemlos testen.




Dacharbeitsstdande: Krananlagen: Hebebockeinrichtung:

sichere Montage Dachkomponenten tauschen kontrolliertes Anheben

Die 62 m langen Dacharbeitsstande Beide Krananlagen haben jeweils 20 t Um an die Antriebseinheiten und
sind so beschaffen, dass sie Mitarbei- Tragkraft. So wird der Austausch von Drehgestelle auf der Unterseite zu
ter vor Stromschlag schiitzen und groBen Fahrzeugkomponenten auf gelangen, muss der Zug langsam
den Zug dennoch optimal zuganglich dem Dach zu einer schnellen, kraft- angehoben werden. Zahlreiche
machen. Zusatzlich zu den fest in- sparenden Angelegenheit. synchronisierte, nach Bedarf positio-
stallierten gibt es auch eine Vielzahl nierbare Hebebdcke Gibernehmen
mobiler Dacharbeitsstande. diesen Kraftakt bis zu 16 t bzw. 32 t —

ohne Kippen oder Verkanten.

Bewachte und beleuchtete Kernanlage

Zugbildungshalle 1 (mit Oberleitung)

4 ebenerdige Gleise in Normalspur; teilweise mit Gruben jeweils 220 m
2 aufgestanderte Gleise in Normalspur; mit Gruben jeweils 220 m
2 aufgestanderte Gleise in Normalspur; mit Gruben jeweils 75 m
1 aufgestandertes Gleis in Normal- und Meterspur; mit Grube 75 m
3 Dacharbeitsstande 62 m

Zugbildungshalle 2 (mit Oberleitung)
3 aufgestanderte Gleise in Normalspur; mit Gruben jeweils 410 m
1 Drehgestellsenke mit 30 t Hubkraft und 80 t Uberfahrlast 7m

1 Krananlage mit 20 t Tragkraft

1 Dieselgas-Absauganlage 100 m

Zugbildungshalle 3 (mit Oberleitung)
3 aufgestanderte Gleise in Normalspur; mit Gruben jeweils 265 m
Werkstatt (nicht elektrifiziert)

1 ebenerdiges Gleis in Normal- und Meterspur; mit Grube 49 m
1 Drehgestellsenke mit 30 t Hubkraft und 80 t Uberfahrlast 7m
1 Krananlage mit 20 t Tragkraft

1 Hebebockanlage mit 4 x 32 t sowie 4 x 16 t

Abstellgleise (nicht elektrifiziert)

9 Gleise mit Fremdeinspeisung Gesamtldnge 1.732 m

©



Drehgestellsenken: Spannungssysteme: Bahnstrom-
Fahrwerke wechseln versorgung weltweit

Jede 7-m-Plattform ist eine Kombi- Die Stromversorgung in den beiden
nation aus verfahrbarem Scherenhub-  Zugbildungshallen ist fiir alle géngi-
tisch im aufgestanderten und einer gen Gleichstrom- und Wechselstrom-
herausnehmbaren Plattform im parall-  spannungen in Europa ausgelegt. Alle

elen Gleis. Beide Anlagen sind fiir 80t  Hallen verfligen liber Oberleitungen.
Uberfahrlast ausgelegt, kdnnen 30 t

heben und erlauben einen schnellen

und platzsparenden Drehgestellwechsel.

Einspeisung aus dem Landesnetz
U 20kV/50Hz

S 16 MVA

P 2x7,5MW 2x15 MW

U 15kV /16,7 Hz 15kV /16,7 Hz
25kV /50 Hz 25kV /50 Hz
25 kV /60 Hz
12kV/25Hz

1 Bahnstromtransformator
U 25 kV /50 Hz
3 Gleichrichter fiir DC-Systeme
| 4.000 A
u +750V
+400-4.000 V
+400-1.800V

Riickspeiseleistung (stationdre Widerstinde)
AC 15 MW ins Landesnetz

AC 8 MW (stat. Wid.)

DC 4.500 A (stat. Wid.)

Hausversorgung Priif- und Validationcenter
u 400/230V/50Hz

S 3,6 MVA

Aufgestdanderte Gleise:
unterflur arbeiten

Bei Inbetriebnahme oder Inspektion

im Fahrwerksbereich muss jeder
Winkel zugdnglich sein. Gruben,
kombiniert mit aufgestdanderten
Gleisen, erleichtern die Arbeit unter
dem Zug. Die Arbeit kann in aufrechter
Haltung und zligig ausgefiihrt werden.
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Gleisanlagen (*ohne Oberleitung)

Anschlussgleis zum Schienennetz der DB AG*

Abstellgleise*

Testring1 T1

zusatzliche Stromschiene englischer Bauart

Testring2 T2

zusatzliche Stromschiene berliner Bauart

Testgleis T3

zusatzliche Stromschiene berliner Bauart

Testgleis T4

Testgleis T5

6.082m v__ 130/160 km/h

2485m v __ 80/100 kmlh

1.500m v __ 80 km/h

553 m Radius 50 m

410 m Neigung 40/70 %o
Testring T1

Der 6.082 m lange Testring 1 ist mit den
Zugsicherungssystemen ATB-EG, ETCS
Level 1 und 2 sowie PZB ausgestattet.
Tests bei Geschwindigkeiten von bis

zu 160 km/h sind hier méglich.

Testring T2

Mit einem Kurvenradius von 300 m
eignet sich der Testring 2 flir Hochst-
geschwindigkeiten von bis zu 100 km/h -
in Normal- und Meterspur. Der 2.485 m
lange Ring wird auch flr StraBenbahnen
genutzt.

Testgleis T3

Dieses gerade und ebene Gleis ist beson-
ders flir Bremswegmessungen geeignet.
Auf 1.500 m erreichen Normal- und
Meterspurfahrzeuge Geschwindigkeiten
von bis zu 80 km/h.

Testgleis T4

Auf 553 m Lange kann das Kurvenverhal-
ten von Fahrzeugen in unterschiedlichen
Radien getestet werden — und das sowohl
auf Normal- als auch auf Meterspur.

Testgleis T5

Das kiirzeste Testgleis mit 410 m Lange
ist die Gefallstrecke — in Normal- und
Meterspur. Das Gleis weist Steigungen
von 40 %o sowie von 70 %o auf.

n




Bereit fur die Zukunft

Tradition. Evolution. Innovation - Ein Bahnleben lang.

Umfassende Leistungspakete. Geblindeltes Priif-Know-how.
Reale Bedingungen. Individuell und alles aus einer Hand.
Daflir steht das Priif- und Validationcenter Wegberg-Wilden-
rath. Auch in Zukunft sorgen wir dafiir, dass nur gepriifte
Qualitdt unser Gelande verlasst.

Forum der Bahntechnik

Das Gelande wird nicht nur fir Prifungen genutzt, auch
neue Technologien werden hier vorgestellt. Dartiber hinaus
bestehen eine Vielzahl von Kooperations- und Forschungs-
projekten, die sich mit innovativen Losungen fiir die Bahn-
welt von Morgen beschéaftigen.
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Unser Anspruch: Wir sind und bleiben State-of-the-Art

und sind somit der Priifstand fiir die Bahnsysteme der Welt.
Unsere Erfahrungen machen uns zu einem soliden Partner
an lhrer Seite. Mit speziell zugeschnittenen Angeboten oder
einem Rundum-Sorglos-Service sorgen wir daflir, dass lhre
Bahnsysteme im taglichen Betrieb vollumfanglich funktio-
nieren.

Fahrzeugiiberfiihrungen

Als Eisenbahnverkehrsunternehmen tbernimmt das Prif-
und Validationcenter auch die Uberfithrung von Kunden-
fahrzeugen. Das reduziert lhren Koordinations- und
Abwicklungsaufwand und beschleunigt die Zulassung
Ihrer Bahnsysteme.




Im Priif- und Validationcenter hat die Zukunft schon
Einzug gehalten. Und auch weiterhin leisten wir hier
Pionierarbeit.

Heute schon ermdglicht die Ausstattung des groBen Test-
ringes mit Balisen und GSM-R Funkmasten umfangreiche
Tests und Prifungen im grenziiberschreitenden Verkehr.

Alle drei Minuten kann auf dem groBen Testring ein Grenz-
Ubertritt simuliert werden. Dies ermdglicht die Abbildung
eines realistischen Bahnverkehrs quer durch Europa —
schnell und unkompliziert.

N

Auch mit dem Galileo-Projekt sind wir Vorreiter. Auf unse-
rem Geldnde wird das Galileo-Signal simuliert, um Ihnen
die Moglichkeit zu geben, innovative Anwendungen der
Zukunft bereits heute zu testen. Zusammen mit unseren
Projektpartnern realisieren wir hier das Projekt railGATE —
und untersuchen die Vorteile von Galileo-Anwendungen
in sicherheitskritischen Bereichen des Schienenverkehrs.

Dieses Zusammenspiel von Technologie, Innovationen,
Expertise und Unabhangigkeit tragt zur Einzigartigkeit des
Priif- und Validationcenters in der gesamten Bahnwelt bei.
Wir freuen uns auf Sie in Wegberg-Wildenrath.

die Zukunft

13



Siemens Rail Services
We keep the world running.

Investitionen in neue Bahnkonzepte miissen sich
langfristig und nachhaltig bezahlt machen. Dies
erfordert effektive Servicekonzepte. Nur so ist es
moglich, die maximale Zuverldssigkeit und Verflig-
barkeit eines Verkehrssystems tiber die gesamte

Lebensdauer zu gewdhrleisten — und im besten Fall
sogar zu verlangern.

Setzen Sie dabei auf Siemens Rail Services. Wir sind
lhr starker Partner, wenn es um innovative Ser-
vicekonzepte geht, die lhre Investitionen sichern.

Sie mobilisieren Menschen und Giter -
wir den Schienenverkehr

Mit unseren innovativen Technologien gestalten Sie lhre
Instandhaltungsprozesse durchgehend effizient. Beispiele
hierfiir sind Remote Services oder die zustandsbasierte
Instandhaltung. Vertrauen Sie auf unser umfassendes
Know-how. Es basiert auf einer langjdhrigen Erfahrung in
der Instandhaltung von Schienenverkehrslésungen aller
Art. Als Fahrzeug- und Systemhersteller kennen wir nicht
nur die technischen Anforderungen, sondern wissen auch,
wie wichtig ein konsequentes Obsoleszenz-Management
oder eine Optimierung lhrer Ersatzteilbestande sind.
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Sie erwarten passgenauen Service —
wir haben die Antwort

Unser umfangreiches Leistungsspektrum bietet flexible,
individuell zugeschnittene Services. Gerne erarbeiten unsere
Service-Experten gemeinsam mit Ihnen schnelle und zuver-
ldssige Losungen — iber den gesamten Lebenszyklus lhrer
Zige und Infrastruktur hinweg.

Das Priif- und Validationcenter ist nur ein Element des
umfangreichen Rail Service Portfolios.
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