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VECTRON DUAL MODE

Pod troleji na elektrinu,
mimo trolej na naftu

Zelezniéni dopravu zajistuji dva typy lokomotiv,

a to elektrické lokomotivy a naftou pohanéné motorové
lokomotivy:

- vyhodou elektrickych lokomotiv jsou nulové emise, nizké naklady
na energii a nizké naklady na udrzbu,

- vyhodou motorovych lokomotiv je pouZitelnost i na neelektrifiko-
vanych tratich.

Zelezni¢ni sit' v Ceské republice je tvotena z 1/3 elektrifikovanymi
tratémi a ze 2/3 neelektrifikovanymi tratémi. Nékteré dopravni
relace jsou proto zCasti vedeny po elektrifikovanych tratich

a z&asti po neelektrifikovanych tratich. Provoz na nich je feSen
dvéma zpusoby:

- doprava vlaku v celé délce trasy motorovou lokomotivou. To je
ekonomicky nevyhodné, nebot'za jizdy pod elektrickym trakénim
vedenim nenf vyuZit potencial pfinosu, které elektrickd vozba
umozriuje v podobé bezemisniho provozu, nizsich nakladt na
energii a nizsich nakladd na Gdrzbu,

- pouzitim elektrické lokomotivy v elektrifikované ¢asti trasy,

a motorové lokomotivy v neelektrifikované ¢asti trasy. To je
ekonomicky nevyhodné, nebot’jsou k dopravé vlaku postupné
potrebné dvé ¢i tfi lokomotivy a dva aZ tfi strojvedouci. Produktivita
prace lokomotiv i persondlu je nizka, jizda vlaku je komplikovéna
a zdrZzovana vyménou lokomotiv.

Jde o velmi rozsitené pfipady. Podle statistik Spravy Zeleznic
vykonaji napfiklad v ndkladni dopravé na ceské Zeleznici motorové
lokomotivy dvojnasobné dopravni vykony (tkm/rok) pod trakénim
vedenim na elektrifikovanych tratich nez na tratich bez elektrifikace.

Pro zvyseni efektivity a rychlosti dopravy vlakd v ¢astecné
elektrifikované Zelezni¢ni siti vytvofila spole¢nost Siemens
Mobility na bazi osvédeenych lokomotiv Vectron dudini
(dvouzdrojové) lokomotivy, kombinujici elektrické trolejové
napéjenf a spalovaci motor.

Dudlni lokomotivy umoZiuji produktivni vozbu (doprava viaku
v celé astecné elektrifikované trase jednou lokomotivou)

a pfitom plné vyuZivaji vyhody liniového napajeni z trakéniho
vedeni.

Dualni lokomotivy jsou FeSeny ve dvou verzich:

- vykonové nesymetrické, kdy jde o standardni elektrickou
lokomotivu o vykonu 6,4 MW, doplnénou o spalovaci motor
malého vykonu, uréeny pro prvni a posledni mili (pfevzeti viaku
z vlecky a odevzdani vlaku na vlecku),

- vykonoveé symetrické, kdy jde o motorovou lokomotivu

s elektrickym pfenosem vykonu, doplnénou o vstupni elektricka
zafizeni pro napdjeni z trakéniho vedeni. Tato lokomotiva je
schopna vykon 2 MW vyvinout spalovacim motorem a pfi
napdjeni z trakéniho vedeni (pokud je k dispozici) ¢ini vykon
dokonce 2,4 MW.

Dudlni lokomotivy obohacuji Zeleznici o univerzalné pouzitelna
vozidla, vhodna pro vozbu vlakd osobni i nakladni dopravy

v Castecné elektrifikované Zelezni¢ni siti, i pro planované

i neplanované vyluky elektrického napéjeni ¢i odklonové jizdy.
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Lokomotiva Vectron® Dual Mode se pfizplsobuje Del3i neelektrifikované tseky, nepldnované odklony,

Zelezni¢ni trati. Diky vykonnému spalovacimu snizeni poCtu zdravi Skodlivych emisi v pfiméstskych
motoru i vybavé pro vyuZiti napajeni z trolejového oblastech: existuje mnoho dlvodd, pro¢ se rozhodnout
vedeni mlzete kdykoli zménit trasu. Na dlouhych pro flexibilni trakci. Vectron Dual Mode kombinuje
Usecich trati mzete pod trak¢nim vedenim vyhody plnohodnotné motorové lokomotivy

pracovat velmi efektivné a hospodarné. V pfipadé s vyhodami elektrické lokomotivy, a to s prokazatelnymi
potreby staci pfepnout zdroj vykonu a pokracovat vysledky.

v jizdé bez ohledu na dostupnost trak¢niho vedeni.

KdyZ se z jednotlivych
tratovych useku stane
souvisla trat’

Pokud se rozhodnete pro lokomotivu Vyrazné sniZeni nikladi o

Vectron Dual Mode, zvolite osvédgenou > okomotiveu Vectron Dual Mode je jizda pouze na
. o elektfinu na elektrifikovanych dsecich samozfejmosti.

technologu, na kterou se muzete Kazdy kilometr Setfi palivo a sniZuje tak naklady na

spolehnout i do budoucna, a zaroven energii. Snizite také pocet hodin, kdy je v provozu

budete téZit z jeji maximalni flexibility, dieselgeneratorové soustroji, coz sniZuje vydaje na

- . e idrzbu. V dasledku toho zvladé Vectron Dual Mod
udetfite penize a ochranite Zivotni udrzbu. V dusiedi toho zviada vectron bual Mode
Sirokou $kalu dopravnich vykond mnohem hospo-

prOStredl' Tezite z VySOke dOStUpI’]OStI darnéji nez standardni motorova lokomotiva.

a spolehlivosti, stability planovani i pfi Pro¢ tedy nevyuzit elektrickou energii viude tam,
zméné podminek. kde je a v budoucnu bude k dispozici?



Pfiklad pouZiti: Vectron Dual Mode ve srovnani s tradi¢ni motorovou lokomotivou*

Q 200/0 k;Ieezktriﬁkace 4} 800/0 elektrifikovano

rocni uspory s lokomotivou Vectron Dual Mode,
pokud je vyuzivano castecné elektrifikace

53% 950t |
naklady +

na energie
a udrzbu

To odpovida EtyFiadvacetindsobnému objeti
zemékoule pIné naloZzenym 40tunovym kamionem.
950t CO, znamena spotiebu 360 000 litri nafty po 2,65 kg CO,/litr.

*s primérnym ro¢nim probéhem 150 000 kilometr(
a 4 000 provoznimi hodinami na jednu nékladni lokomotivu

SniZeni negativniho vlivu na Zivotni prostiedi

Vectron Dual Mode chrani Zivotni prostfedi. UmoZriuje vam vyznamné
pfispivat ke sniZzovani Skodlivych emisi - faktory, které jsou v méstskych
aglomeracich stale dulezitéjsi. Viyuzivanim elektrické energie vSude tam,
kde je to mozné, prokazatelné snizujete emise oxidu uhli¢itého, oxid
dusiku a pevnych &astic, ¢imzZ zlepSujete ekologické parametry svého
vozového parku.

Komponenty

I Brzdovy odpornik Trakeni alternator
Skiff viakowch zabeznecovadd Elektrickd skfifi s centralnim
fin viakovych zabezpecovacu ventildtorem a stykaci

I Systém chlazeni spalovaciho motoru Brzdové pfistroje

I Spalovaci motor Palivova n&drz

Filtr pevnych ¢astic Hlavni méni¢

I Nasavani vzduchu pro spalovaci motor Shérac proudu

TECHNICKE UDAJE

Vykon spalovaciho motoru Délka vozidla
(na klikové htideli) 2400 kw (pres narazniky) 19 975mm
Napajeci systémy 15kV16,7Hza25kvV50Hz Rozchod 1435mm
Rozjezdova tazna sila 300kN Objem palivové nadrze 2600
Trolej: 2 400 kW
Max. trakéni vykon naobvodukol  Diesel: 2 000 kW Pramér kol 1100mm/1020mm

(bez vlakového topeni) (nova [ opotfebovana)

Elektricka brzdna sila 150kN Hmotnost (max.) 89,4 t s plnymi zasobami

L .y pres WTB OBB: s vozidly stejného
Max. brzdovy vykon Trolej: 2 100 kW - ;
na obvodu kol Diesel: 1 700 kW Dvojélenny provoz ;yEEZaOVectron MS/AC, Vectron DE
Max. provozni rychlost 160km/h Vlakové zabezpecovace ETCS Baseline 3, PZB, Mirel VZ1
Usporadani dvojkoli Bo'Bo’ Trat'ova tiida C2 dle metodiky zat¥idéni SZ
Oblast uplatnéni osobni a nakladni doprava Trolej: TAC 1000V 16,7 Hz,

TAC 1500 V 50 Hz
Diesel: TAC 1000 V 50 Hz nebo 22 Hz
(v zavislosti na volbé zadkaznika)

Vlakové topeni
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Zmény a chyby vyhrazeny.

Informace uvedené v tomto dokumentu obsahuji pouze obecné popisy
alnebo vykonnostni charakteristiky, které nemusi vzdy presné odpovidat
popsanym vlastnostem, nebo které mohou byt v pribéhu dalsiho
vyvoje produktl upraveny.



