
Der als Jahrhundertprojekt der Metropol-
region geltende RRX soll von 2018  
an die ständig wachsenden Verkehrs-
probleme an Rhein und Ruhr lindern. 
Die Region ist einer der größten Bal-
lungsräume Europas mit rund zehn 
Millionen Einwohnern und zahlreichen 
Transitstrecken. Vor allem auf der 
Kernstrecke zwischen Köln und Dort-
mund schränken überlastete öffentliche 
Nahverkehrs- und Zugverbindungen 
die Mobilität seit Jahren erheblich ein.

Durch den gezielten Ausbau der  
Schienenwege und die damit mögliche 
Verkehrsverlagerung von der Straße 
auf die Schiene wird erwartet, dass der 
RRX mehrere zehntausend Autofahr-
ten pro Werktag überflüssig macht. 

Geplant ist, dass Ende 2018 die ersten 
RRX-Züge mit Spitzengeschwindigkeiten 
von bis zu 160 Kilometern pro Stunde 
im Großraum Rhein-Ruhr verkehren. 
Perspektivisch soll nach dem Ausbau 
der Schieneninfrastruktur der Viertel-
stundentakt erreicht werden.

Der Desiro HC RRX
Der RRX ist als 4-teiliger elektrischer 
Triebzug ausgeführt. Mit der Kombina-
tion aus Singledeckmotor- und Doppel-
stocktrailerwagen werden höhere 
Passagierkapazitäten erreicht und die 
Anrodnung der Großkomponenten auf 
dem Dach der Endwägen erleichtert 
die Instandhaltung und verhilft zu dem 
zu mehr nutzbare Fläche im Innen-
raum. Unter Ausnutzung des Fahrzeug-

umgrenzungsprofil (EN15273-2, Linie 
DE2) wird im Oberdeck den Passagieren 
im Kopf- und Schulterbereich mehr 
Raum geboten. Großzügige Einstiegs-
bereiche mit breiten Einstiegstüren 
ermöglichen zudem einen schnellen 
und sicheren Fahrgastwechsel. 

Innenausstattung
Die Konstruktion des Innenausbaus 
verleiht dem Zug gemeinsam mit dem 
attraktiven Design ein großzügiges 
Raumgefühl mit Komfort und Sicher-
heit. Dafür sorgen u. a. eine angenehme 
Beleuchtung sowie ansprechende, 
zeitlose Farbkonzepte.

Energiesparen
Die Triebfahrzeugführer werden durch 
verschiedene technische Einrichtungen 
beim Energiesparen unterstützt.

Desiro HC RRX
Elektrische Triebzüge 
für den Rhein-Ruhr-Express
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Antrieb
Der RRX verfügt über ein leistungsfähiges 
Antriebssystem mit bis zu 4.000 kW  
Antriebsleistung. Bei acht angetriebenen 
Achsen kann diese Leistung schon bei einem 
geringen Haftreibwert übertragen werden 
und somit eine hohe Spurtstärke sicherge-
stellt werden.

Fahrzeugkommunikationsinfrastruktur 
Die Kommunikationsinfrastruktur des Fahr-
zeug, Train Control Netzwerk (TCN) und 
Train Operator Network (TON), sind ether-
netbasiert und bilden die Basis für eine 
Dienste-orientierte Architektur (SOA) und 
Kommunikation. Von der ethernetbasierten 
Infrastruktur des Fahrzeugs profitiert unser 
Kunde mit state-of-the-art Technologie, die 
Fahrgäste mit modernen hochauflösenden 
CCTV- und innovativen Infotainmentsystem 
und der Service von umfangreicher Umfeld-
sensorik für prädiktive Instandhaltung.

Fahrzeugdetails:
• Hochwertiges sowie zeitlos-elegantes  

Ambiente in der Innenausstattung 
• 36 komfortable verstellbare Sitzplätze  

für die 1.Klasse inkl. Leselampe sowie 
Klapptische

• WLAN und Steckdosen im gesamten Zug
• Fähigkeit zur Dreifachtraktion
• Zwei Standard-WCʹs in den Mittelwägen
• Ein Universal-WCʹs in einem Kopfwagen
• Barrierefreien Einstieg für Rollstuhlfahrer 

und Kinderwagen in den Kopfwägen
• Platz für bis zu 18 Fahrrädern
• LED-Beleuchtung im gesamten Fahrzeug
• besetzungsgradabhängig energieoptimierte 

Klimaanlagensteuerung
• Luftgefederte Trieb- und Lauffahrwerke 

der SF 100 und SF 500 Drehgestellfamilie
• Innovatives Infotainmentsystem
• Hochauflösende CCTV Kameras
• Ethernetbasierendes Train Control und 

Train Operator Netzwerke

Technische Daten
Achsfolge Bo‘Bo‘+2‘2‘+2‘2‘+Bo‘Bo‘ 
Spurweite 1.435 mm
Höchstgeschwindigkeit 160 km/h 
Antriebsleistung 4.000 kW 
Anfahrbeschleunigung bis 1,1 m/s2
Energieversorgung 15 kV AC / 16,7 Hz
Sitzplätze 400
Zuglänge 105.252 mm
Einstiegshöhe 800 mm (EW) und 730 mm (MW)
Fahrzeugbreite 2.820 mm
Wagenlänge 26.226 m (EW) und 25.200 m (MW)
Gewicht 200 t 
Kollisionstauglichkeit TSI und EN 15227 konform
Einsatztemperatur –25 °C bis +45 °C (Klasse T3 nach EN 50125-1)


