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Wyzwania w srodowisku miejskim wymagaja zoptymalizowanych koncepciji
w transporcie regionalnym
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Rosnace znaczenie Rosnace wymagania
lokalnego transportu publicznego sSrodowiskowe
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Zwiekszanie niezawodnosci i
dostepnosci
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Optacalne ceny



Desiro HC spetnia wszystkie wymagania nowoczesnego pociagu regionalnego
i zapewnia maksymalna wartos¢ dodang dla klienta

Wymagania dotyczace nowoczesnych
pociagi regionalne

Atrybuty Desiro HC

Efektywnos$¢ kosztowa

Regulowana pojemnos¢ Technologia Przyjazna dla
i dostepnosé Srodowiska
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Desiro HC oferuje szereg korzysci dla wymagajacych scenariuszy

operacyjnych

Atrybuty

Desiro HC

Duza sita przyspieszenia i
hamowania

w kazdych warunkach
pogodowych dzieki czterem
wozkom napedowym

Niskie koszty cyklu zycia
pod wzgledem zuzycia enerqgii,
konserwacji oraz, w stosownych
przypadkach, wykorzystania
torow kolejowych
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Wysoka dyspozycyjnosc¢
dzieki wyjatkowo
niezawodnym, a tym samym
wysoce dyspozycyjnym
pociggom zapewniajgcym
punktualng i ekonomiczng
eksploatacje

z

Konfigurowalnosé

dla kazdego celu

w cztero- lub
szesciowagonowych
zespotach trakcyjnych z maks.
650 miejscami siedzgcymi

Szybkie wsiadanie i
wysiadanie

krotkie czasy postoju na
stacjach, utatwiajgce
zachowanie punktualnosci i
zgodnosci z rozktadem jazdy
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Odpowiednie dla oséb o
ograniczonej mozliwosci
poruszania sie rozréznienie
wejs¢, w tym rozne wysokosci
peronow w jednym wagonie
Catkowicie bezrampowy dolny
poktad w wagonie kohcowym.
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Duza elastycznos¢ w
aranzacji wnetrza

przez caty okres eksploatacji
pojazdu, poniewaz wszystkie
wnetrza samochodéw sg
konsekwentnie realizowane
zgodnie z koncepcjg "pustej rury".
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Koncepcja wysokowydajnej trakcji
zapewnhnia najwyzszg niezawodnos¢ i
maksymalng dostepnos¢

Wszechstronnaredundancja systemu

przez sprzet i oprogramowanie trakcyjne
umozliwiajgce kontynuowanie pracy w przypadku
awarii

Transformator gtéwny
Koncepcja trakcji Desiro HC

Optymalna dostepnosc¢ i
niezawodnos¢ dzieki jednorodnej
redundancji

Pantograf

Przeksztattnik

Optymalizacja zuzycia energii w oparciu o Niezawodnos$é/ | Pantograf
inteligentne sterowanie systemem trakcyjnym i dostepnosé | Transformator
urzadzeniami pomocniczymi - | comwerter
,_: lh ————— - f——*adowarka do akumula
L | Silnik

Zastosowanie standardowych koncepcji napedow z
konsekwentnym umieszczeniem i centralizacjg catego
systemu trakcyjnego w wagonach koncowych.

Bateria Cztery selektywnie sterowane
_ _ _ wozki napedowe zapewniajg
SHaprzyclagamia ookw optymalne osiagi i dynamiczna
_ : . 2 reakcje, gwarantujgc
Zaawansowany system trakcji o duzej mocy Przyspieszenie poczatkowe  do12mis® e g
gwarantujgcy doskonatg dynamike pojazdu Predkosé maksymalna do 200 km/h eksploatacje pociagu.
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Desiro HC taczy w sobie zalety
koncepcji jednopokiadowej i dwupoktadowej
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Drzwi posrednie do wagonéw o Przejrzyste i otwarte przejscia posrednie z Réwne wejscie na pokfad bez ramp i
szerokoépi do 1300 mm - idealne powierzchnig wolng od ramp i stopni stopni, nie ty.Iko w o_bszarze wejscia, ale
do szybkiego wsiadania i . . . takze w catej czesci dolnego pokfadu
: . . miedzy wozkami : 2
wysiadania z pomostow o przeznaczonej dla pasazeréw

wysokosci 760 mm i 550 mm, Idealne rozwigzanie dla pasazerdéw o
bez koniecznosci wchodzenia na Caty system trakcyjny, tgcznie z urzgdzeniami ograniczonej sprawnosci ruchowej
nie. pomocniczymi, umieszczony na dachu wagonu lub

pod rama.
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Jednopokiadowe wagony koncowe oferuja korz

zarowno dla pasazerow, jak i operatorow

Wejscie bez rampy i duze powierzchnie dla pasazeréw o
ograniczonej sprawnosci ruchowej

Wszystkie uktady elektryczne i elektroniczne umieszczone poza
obszarem pasazerskim

Jasne i otwarte przejscia posrednie miedzy wagonami
zwiekszajgce poczucie bezpieczenstwa i ochrony pasazeréw

Zmniejszona masa i zoptymalizowana aerodynamika
0oszczedzajg energie podczas pracy

tatwe w konserwaciji rozmieszczenie elementow utatwia prace i
skraca czas spedzony w magazynie.

v
Niemal identyczna pojemnos¢ miejsc siedzacych jak
W wagonie pietrowym z napedem

>

Konwencjonalna koncepcija dwupokiadowa
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Wybrana koncepcja: Konsekwentne oddzielenie
przestrzeni technicznej i przestrzeni pasazerskiej

Efektywna przestrzen
pasazerska

Sprzet i schody
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Cala przestrzen pasazerska mozna dowolnle rozplanowac [
dostosowac do potrzeb

Uktad siedzen moze byc¢
skonfigurowany zgodnie z
wymaganiami klienta dla
obszarow klasy pierwszej i
standardowej, na przyktad
z tatwym dostepem w
jednopoktadowych
wagonach koncowych i jako
strefa cicha na gérnym
poktadzie wagonow
posrednich

i Podstawowe wyposazenie w
i toalete PRM mozna

i rozszerzyé o dodatkowe

i standardowe toalety w

i kazdym wagonie posrednim.
. W razie potrzeby toaleta

i w wagonie posrednim.

. Catkowicie

bezrampowy obszar

i dlaoséb o

ograniczonej
mobilnosci w

i samochodach
PRM moze by¢ umieszczona
i duzg elastycznosc

koncowych zapewnia

uktadu.

. Mozliwo$é wyboru

: jednego lub

i dwoch otworow

i drzwiowych w

: wagonach skrajnych

Liczba, wielkosc¢ i
i wyposazenie stref
i wielofunkcyjnych mogg
i by¢ konfigurowane
: zgodnie z

i wymaganiami.

i Samochody mozna

. rekonfigurowac

i zgodnie ze

i zmieniajgcymi sie

i potrzebami

i sezonowymi i w trakcie
i catego cyklu zycia (np.
i siedzenia zamienia¢ na
i miejsca dla rowerdéw).
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Elastycznie konfigurowalne wnetrze umozliwia maksymalizacje

korzysci dla pasazerow

Klasa druga, standardowy przedziat toaletowy, strefy wielofunkcyjne dla
dwunastu rowerow

Druga klasa, strefa PRM, strefa wielofunkcyjna dla pieciu roweréw
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Pierwsza klasa, strefa wielofunkcyjna dla sze$ciu rowerdw Druga klasa, strefa PRM
~ Wagon posredni - poktad ~ Wagon posredni - poktad
dolny gorny
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Klasa druga
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Atrakcyjny wystréj wnetrza dla
wysokiej jakosci wrazenia z podrozy

Wszystkie duze elementy mieszczg sie na dachu
wagonow jednopokiadowych.

Przestronne wnetrze bez zbednych elementow do zabudowy

Brak wlazow rewizyjnych i szafek sterowniczych wewnatrz wagonu.

Przejrzysta aranzacja wnetrza

Szerokie, otwarte przejscia posrednie miedzy wagonami
Szklane scianki dziatowe

Rozstaw i uktad siedzenh konfigurowalny wedtug potrzeb

Jasne, zapraszajgce schody na gorny poktad

Wysokowydajny system kontroli sSrodowiska, ktory mozna
dostosowac do wspotczynnika zajetosci miejsc w pojezdzie,
utrzymuje przyjemne warunki powietrza w pojezdzie

Skuteczne oswietlenie ogdlne i dodatkowe oswietlenie punktowe
zapewniajg przyjazng i goscinng atmosfere

Gniazdka przy kazdym siedzeniu i WIFI na terenie catego obiektu dla
wygody pasazerow
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Desiro HC dziala z powodzeniem od 2018 r.

N ¥

11’&/
Projekt Rheintal Lot 1 Augsburger Netze Netz-Elbe-Spree Franken-Sudthiringen Donau-Isar
Nagroda za 03/2015 02/2017 1272017 01/2019 03/2019 05/2020 12/2020
zamowienie
Liczba pociagow 84 15 15+ 45~ 12 14 + 15 18 8 25
Konfiguracja 4-wagonowy 4-wagonowy 4-6-wagonowy 5-wagonowy 4-6-wagonowy 4-wagonowy 6-wagonowy 4-wagonowy
Liczba miejsc 405/0 364 /25
(21 class / 1% class) 364/ 36 394/16 655 /0 500/ 38 587 / 50 360/ 20 600/ 34 350/20
Drzwi z kazdej 8 8 8/12 10 8/12 8 19 8
strony
?r:]‘;g”c pociagu 105 105 1057157 131 105/ 157 105 157 105
Dostep do 7630(2223:;3?}0(1 760 760 (wagon koncowy) /
plat_formy na 760 550 (samoch6d 760 550+76q (samochad 760 760 760
poziomie (mm) posredni) posredni)
Terminy dostaw 2018 - 2020 2020 od 2020 r. 2022 2022 2023 2024 2024
W peni . : W petni : :
. . Pierwszy Desiro HC . Wielokrotne Wagon interm. PRM dla Vmax 190
Cechy szczegdlne serwisowane Z systemem ETCS serwisowany przez dziatanie z Mireo  dwie wysokosci peronéw km/h S'I E M E N S

przez 32 lata 15 lat (czes¢ floty)




