Mireo Plus




Rozwdj platformy

Desiro ML Mireo Plus B
Cityjet eco Ortenau
prototyp dla OBB

Pierwsza ,Wagon Poczatek
lokomotywa akumulatorowy rozwoj
akumulatorowa Wittfield Mireo Plus

Badania - Prototyp Mireo Plus
dziatanie ogniwa Hz DB
paliwowego
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Bogate doswiadczenie zdobyte podczas
rozwoju i testowania

A

System akumulatoréow System wodorowy

* Od 2009 roku zajmuje sie projektowaniem systemow Aktywnos¢ w systemach H2 od lat 60.
akumulatorowych dla zastosowan mobilnych Zastosowania w branzy morskiej oraz w elektrolizerach stworzyty
» Wspotprojektowanie z doswiadczonymi partnerami I-ME Actia i podstawy do rozwoju tej technologii w zastosowaniach mobilnych
Toshiba Do$wiadczony partner Ballard Power przy opracowywaniu systemu
» Wiasciciel i dystrybutor systemow bateryjnych ogniw paliwowych nowej generacji
» Doskonate wyniki eksploataciji Cityjet eco przez pasazeréw Nowy system ogniw paliwowych zostat gruntownie przebadany w

potwierdzity, ze system baterii jest niezawodny, solidny i trwaty laboratorium testowym przez ponad 2000 godzin pracy w celu
optymalizacji wspotpracy ogniw paliwowych i akumulatorow.
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Desiro ML Cityjet eco z powodzeniem obstuguje pasazeréw juz od ponad roku

Praca w trybie bateryjnym Pojemnos¢ akumulatora Moc trakcyjna
> 65.000 km 528 kWh Do 2,6 MW

140 km/h 120 km/h w
e «- _ FEEENE N > o

Zasieg w codziennej eksploataciji 9 bateryjnym
~80 km

Osiggniecia

Brak przestojow; wysoka niezawodnosc¢
akumulatorow

A 1 Pracuje na wysokosci
325 m

_\6’_ Brak ograniczen w gorgcym okresie
27 letnim dzieki aktywnemu chtodzeniu

% Zmniejszony zasieg dzieki Mozna zoptymalizowac¢ parametry pracy

aktywnego ogrzewania (65 km)

Uﬁ] Trasy w catej
wszystkie regiony w Austrii

Platforma walidacji dla modelowania
symulacyjnego

[ [ [ [
07/2017 08/2019 09/2019 12/2020
Poczatek rozwoju Homologacja Obstuga pasazerow na 11 Operacja probna zakonczona
otrzymane swiadectwo roznych trasach w catej Austrii pomysinie
zakonczona
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. OBB i Siemens Mobility:
. Prototypowy pocigg akumulatorowy Desiro ML Cityjet eco

'** "Po otrzymaniu zezwolenia bedziemy intensywnie testowac ten pocigg przez zime
na réznych torach w Dolnej Austrii, Gornej Austrii i Styrii, a na podstawie tych
wynikow przygotujemy decyzje dotyczgca kolejnych krokow".

W Klaus Garstenauer, dyrektor ds. lokalnych i regionalnych przewozéw kolejowych, OBB-Personenverkehr AG,
: sierpien 2019 r.

"Tym, co naprawde odréznia Cityjet eco od konwencjonalnego EMU, jest system
akumulatorow umieszczonych na dachu. Akumulatory te sg tadowane podczas jazdy
pociggu pod siecig trakcyjng; gdy tylko pocigg straci kontakt z siecig trakcyjng i
przejdzie na odcinek toru, ktory nie jest zasilany elektrycznie, akumulatory zapewnig
zasilanie poktadowe.

zasilanie poktadowe".

ORF, 25 sierpnia 2019 r., Christian Schomer, dyrektor finansowy, Siemens Mobility Austria

W Dolnej Austrii pierwszy pocigg zasilany bateriami jest w eksploatacji od kwietnia
2019 r. OBB otrzymato homologacje dla Cityjet eco i teraz po raz pierwszy
przetestuje go w ruchu pasazerskim.




Mireo Plus
Do pracy na liniach niezelektryfikowanych

taczenie linii

Linie zelektryfikowane zelektryfikowanych Ostatnia mila Brak sieci trakcyjnej

Mireo Mireo Plus
Dla linii zelektryfikowanych Wszystkie %z?lety Mi.reo w jednej platformie hyb_rydowej z Wszystki.mi_ pozyty_wnymi cechami rodziny Mireo:
. 0szczednosc energii, elastyczne wnetrze, niskie koszty utrzymania i cyklu zycia
Mireo Plus B: rozwigzanie akumulatorowe dla linii czesciowo zelektryfikowanych; zasieg: 80 - 120 km
Mireo Plus H: rozwigzanie wodorowe dla duzych odlegtosci bez sieci trakcyjnej; zasieg: 600 - 1 000 km

2-wagonowy: 47 m, maks. 130 miejsc V.. : 160 km/h
Pmax max -

— Mireo Plus
— DEMU P - 1.700 kW

3-wagonowy 63 m, maks. 180 miejsc | Wysoka wydajnosé: 2 wozki
napedowe zapewniajgce niezawodng

prace nawet w trudnych warunkach
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Pierwszy projekt Mireo Plus to
Sie¢ Ortenau z akumulatorowym napedem hybrydowym

o Start of operation
= 12/2023
Maintenance for

Mireo Plus B | A ' =y 29.5 yea I’S

two-car trains

1 20 Client _ _ .
Regional Office for Rail Vehicles
seats Baden-Wuerttemberg

Udzielenie zamowienia

‘ Kwiecien 2020

I.

Vmax

140 km/h

Praca bez sieci trakcyjnej

~80 km

Poziom dostepu do

platiormy D50 MM
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System Mireo Plus H jest stosowany w projekcie badawczym
z DB Regio

120 ; ' -y Mireo Plus H Poczatek projektu

miejsc SiedZaCYTh = - i ;". S 2-Wag0nowy 23 112020

Vmax

140 km/h

Zasieg

600 km

Szybkie tankowanie w
ciggu maks.

15 minut

1,7 MW

moc trakcyjna
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Mireo Plus B spetnia wysokie wymagania eksploatacyjne
bez ciaggtej sieci trakcyjnej

@ Wyniki UGW Elastyczny rozmiar akumulatora - mozliwy duzy zasieg
Wysoka sprawnosc¢ energetyczna / niskie zuzycie energii dzieki Technologia LTO zapewniajgca dtugg zywotnos¢ baterii
N (= ox o] 010 [0 |1 Y[
= tadowanie pod siecig trakcyjng i szybkie tadowanie 160 km/h zaréwno przy pracy z siecig trakcyjng, jak i z
e AR UM QLOTEMY.
See Niskie koszty cyklu zycia Praca w sieci trakcyjnej przy napieciu 15 kV/16,7 Hz lub 25
kV/50 Hz

SIEMENS




Mireo Plus H spetnia wysokie wymagania eksploatacyjne
bez sieci trakcyjne]

@ Wyniki UGW Wysokowydajne ogniwo paliwowe - mozliwy duzy zasieg
Wysoka sprawnosc¢ energetyczna / niskie zuzycie energii dzieki Technologia LTO zapewniajgca dtugg zywotnos¢ baterii
N (= ox o] 010 [0 |1 Y[
2 Vmax 160 km/h Inteligentny system szybkiego tankowania
S=- Niskie koszty cyklu 2ycia Niskie zuzycie energii, np. dzieki wykorzystaniu ciepta

odpadowego z ogniw paliwowych do klimatyzacji pasazerow
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Ambitne cele osigga sie dzieki innowacyjnym
hybrydowe elementy konstrukcyjne trakcji

Oprogramowanie do sterowania

Ogniwo paliwowe nastepnej generaciji hybrydowego
HD8 e | 7 Zoptymalizowane dziatanie dzieki
Wieksza gestos¢ mocy predykcyjne zarzgdzanie energig

Technologia SiC (kompaktowa, lekka
| niskie straty)
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Mireo Plus obejmuje najlepszg
technologie dla rozwigzan hybrydowy

by
. __,:-Ii-- 15 r B 1 o Tra =il ok - — My
Mireo Plus ;‘?Eg ] o [ ) O WG AT G A A AR P T )
(=5 ey —— Y - R —

Modyfikacja nadwozia samochodu w celu

zapewnienia rezerwy miejsca i masy dla technologii
hybrydowych (akumulatory i ogniwa paliwowe).
(akumulatory. i.0gniWa . PAIWOME). ...

Zwigkszona powierzchnia

- SKkrocona karoseria € g . .
wysokiego pietra

. Przetwornica/ Przetwornic

Mireo Plus B DCDC Transformat al

= Zasilanie i pochtanianie energii podczas rekuperacji 1 |T |f |T T“ f
przez system akumulatorow

=3 +adowanie systemu hybrydowego v \ v _

Bateria Bateria

Mireo Plus H . Przetwornica/ .

=3 Zasilanie i absorpcja energii podczas rekuperacii Ukiad paliwowy — FC pc.pc FC Ukiad paliwowy
(uktad hamulcowy) do akumulatora dynamicznego | T | T |

X t adowanie akumulatora dynamicznego i eksploatacja “_u H u—u

pociggu za pomocg ogniw paliwowych (FC)
Bateria Bateria
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Rozne warianty pozwalaja na
duza elastycznos¢ w obstudze pasazerow

Dtugosé / liczba drzwi

EC-A
(1 drzwi)

pocigg dwuwagonowy: ok. 47 m; 2 lub 3 drzwi; 105 - 130 miejsc siedzgcych
pocigg 3-wagonowy: ok. 63 m; 3, 4 lub 5 drzwi; 155 - 180 miejsc siedzgcych

Predkos¢ = NN — N o P EC-A
160 km/h (pocigg dwuwagonowy: 3 magnetyczne hamulce torowe; ! ] - | e - (2 dI‘ZWi)
pociag 3-wagonowy: 2 hamulce magnetyczne) i — R

140 km/h — -

.............. : 1, ) . . I A . p, . EC'B
Kabina maszynisty ——————— — (1 drzwi)

Drzwi kabiny maszynisty
Okno boczne

.................................................................................................................................................................................................................. MC-C
Wysokos¢ wejscia (szerokos¢ drzwi w swietle 1300 mm), (1 drzwi)
mozliwos¢ stopni przesuwnych
610 mm

MC-C
800 mm

(2 drzwi)
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Siemens Energy i Siemens Mobility: Rozszerzenie oferty
poprzez dostarczanie ekologicznego wodoru

Wytwarzanie Energia o . : .
energii elektrycznej hizSprzecdaz Aplllare

Pociag z akumulatorem

A 4

Energia z sieci
energetycznej faduje

Solar Siatka
Siatka -
stabilizacja -

Energia wiatrowa

H2 Magazynowanie i
Generacja napetnianie H2

SIEMENS
CNeErcy

Wodoér jako
ustuga

—_—

H2 sprzedaz po
okreslonej cenie

akumulatory

Mireo Plus H

Napedzane przez
zielone H2

Serwis

SIEMENS

Siemens Mobility
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Mireo Plus B w petni wykorzystuje istniejgca infrastrukture

10 - 110 kV A Wyjscie:

SOz - . 15KV/16,7 Hz
__________________________________________ ’,r’, ,,’, \\\ \\\ |Ub .
- . 25 kV/50 Hz

. [ | l
.. | | — 1
[ELLEEEEEAREEEEEREEE TV PTVJTRETTTTTTTTT T CTTTTTTTITTTT T §ETTTT NTTT Y] llll\\lllllll'lllll\\nii\.t\nnnllll\ll\ll\ll\ll\\iii-\llllllll\ll\lll\nnni\-iiﬂ\\llll\ll\\llllll\ NANRRRARRN Y
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Praca na baterii
t adowanie pod istniejaca t adowanie na odcinku fadowania t adowanie w punkcie
siecia trakcyjna (w tym na skrzyzowaniu (takze podczas tadowania na stacji
podczas jazdy) jazdy) 3 kohcowej
3 (tadowanie tylko podczas
postoju)
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Rozne interfejsy tadowania
umozliwiajg elastyczne dziatanie

Tryb stacjonarny / tryb trakcji / tryb
Edowania

t adowanie baterii trakcyjnych pod napieciem 15 kV lub

Stacjonarne (zgodnie z UIC 550)

t adowanie akumulatorow trakcyjnych pod napieciem
do 1 kV

Pobieranie optat za pojazdy podczas parkowania
Maks. 500 kW przytgcze mocy

Tryb stacjonarny / zasilanie poktadowe
Brak mozliwosci tadowania akumulatorow trakcyjnych
Wbudowany zasilacz

Maks. 50 kW przytgcze mocy

15 kV/16,7 Hz lub 25 kV/50 Hz
2 500 KW podczas postoju
2 000 KW w trybie trakcji

3 Zasilacz zewnetrzny AC 400 V/50 Hz

do 1 kV/50 Hz zasilanie zewnetrzne
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Odpowiednia infrastruktura jest warunkiem koniecznym do
efektywnego wykorzystania systemu Mireo Plus H

Proces tankowania

) Wodor jest wpompowywany: ) Cisnienie znamionowe jest osiggane
Pojazd jest podtaczany do dystrybutora po . rzy zbiorniku wodoru:

; ; - Proces tankowania s

jednym samochodzie na raz: Rozpoczecie Zakonczenie procesu tankowania

procesu tankowania

* * Szybkie tankowanie w ciggu ok. 15 minut * *

,_,
 —
=
 m—

Ciagta transmisja danych przez znormalizowany
interfejs (np. cisnienie, temperatura)

\_
4
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