Desiro HC
Rheintal Los

Elektrische Triebzige
fur das Land Baden Wiirttemberg

Die DB Regio AG wird ab 2020 das
Rheintal-Netz im Stidwesten Deutsch-
lands ausschlieBlich mit Neufahrzeugen
von Siemens betreiben. Die Nahver-
kehrssparte der Deutschen Bahn hat
hierfur insgesamt 39 Regionaltrieb-
zlige bestellt. Der Auftrag umfasst

15 Desiro-HC- und 24 Mireo-Ziige.

Der Desiro HC wird auf der Strecke
Karlsruhe — Offenburg —Freiburg — Basel
als Regionalexpress verkehren.

Der Desiro HC Rheintal Los1

Der Desiro HC ist als 4-teiliger elektri-
scher Triebzug ausgefiihrt. Mit der
Kombination aus Singledeckmotor-
und Doppelstocktrailerwagen werden
hdhere Passagierkapazitdten erreicht
und die Anrodnung der GroBkompo-
nenten auf dem Dach der Endwdgen
erleichtert die Instandhaltung und
verhilft zu dem zu mehr nutzbare
Flache im Innenraum. Unter Ausnut-
zung des Fahrzeugumgrenzungsprofil
(EN15273-2, Linie DE2) wird im Ober-
deck den Passagieren im Kopf- und
Schulterbereich mehr Raum geboten.
GroBzigige Einstiegsbereiche mit
breiten Einstiegstiiren ermdglichen
zudem einen schnellen und sicheren
Fahrgastwechsel.
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Innenausstattung

Die Konstruktion des Innenausbaus
verleiht dem Zug gemeinsam mit dem
attraktiven Design ein groBziigiges
Raumgefihl mit Komfort und Sicher-
heit. Daflir sorgen u. a. eine angenehme
Beleuchtung sowie ansprechende,
zeitlose Farbkonzepte.

Energiesparen

Die Triebfahrzeugfiihrer werden durch
verschiedene technische Einrichtungen
beim Energiesparen unterstitzt.
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Technische Daten

Achsfolge Bo'Bo'+2'2'+2'2'+Bo'Bo’
Spurweite 1.435 mm
Hochstgeschwindigkeit 160 km/h

Antriebsleistung 4.000 kw

Anfahrbeschleunigung bis 1,1 m/s2

Energieversorgung 15kVAC/16,7 Hz

Sitzplatze 410

Zugldnge 105.252 mm

Einstiegshohe 760 mm (EW) und 550 mm (MW)
Fahrzeugbreite 2.820 mm

Wagenldnge 26.226 mm (EW) und 25.200 mm (MW)
Gewicht 200t

Kollisionstauglichkeit

TSI und EN 15227 konform

Einsatztemperatur

—25 °C bis +45 °C (Klasse T3 nach EN 50125-1)

Antrieb

Der Desiro HC Rheintal verfligt Gber ein
leistungsfahiges Antriebssystem mit bis zu
4.000 kW Antriebsleistung. Bei acht ange-
triebenen Achsen kann diese Leistung schon
bei einem geringen Haftreibwert ibertragen
werden und somit eine hohe Spurtstarke
sichergestellt werden.

Fahrzeugkommunikationsinfrastruktur
Die Kommunikationsinfrastruktur des
Fahrzeug, Train Control Netzwerk (TCN)
und Train Operator Network (TON), sind
ethernetbasiert und bilden die Basis flr
eine Dienste-orientierte Architektur (SOA)
und Kommunikation. Von der ethernet-
basierten Infrastruktur des Fahrzeugs
profitiert unser Kunde mit State-of-the-art-
Technologie und die Fahrgdste mit den
modernen hochauflésenden CCTV- und
innovativen Infotainmentsystemen.

Fahrzeugdetails:
Hochwertiges sowie zeitlos-elegantes
Ambiente in der Innenausstattung
16 komfortable verstellbare Sitzplatze
fiir die 1. Klasse inkl. Klapptische
WLAN und Steckdosen im gesamten Zug
Doppeltraktion
Ein Standard-WC in einem Mittelwagen
Ein Universal-WC in einem Mittelwagen
Barrierefreien Einstieg fiir Rollstuhlfahrer
und Kinderwagen in den Kopfwagen
Platz fiir bis zu 41 Fahrrader
LED-Beleuchtung im gesamten Fahrzeug
Besetzungsgradabhangig energieoptimierte
Klimaanlagensteuerung
Luftgefederte Trieb- und Lauffahrwerke
der SF 100 und SF 500 Drehgestellfamilie
Innovatives Infotainmentsystem
Hochauflésende CCTV Kameras
Ethernetbasierendes Train Control
und Train Operator Netzwerke
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