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Rolling-Stock-Portfolio in Grof3britannien

Wir haben einige der zuverlassigsten Zige in Grol3britannien...

Jeden Tag der Woche sind mehr als 350 Zlge
Im Einsatz und diese legen im Jahr mehr als
50 Millionen Meilen zurtick
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Depots in Grol3britannien

Unsere Depots in GroRbritannien sorgen flr Zuverlassigkeit

Siemens verfligt tber die grof3te Erfahrung mit umfassenden Servicevertragen
und erfullt aktuell sechs Zugservice-Abkommen (TSA) fur Triebzlge fir den Pendlerverkehr

© Siemens AG 2015. Alle Rechte vorbehalten.
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* Fur die Pendler wird es weniger Uberfullte
. ) London Future
Zuge auf der Thameslink-Strecke und auf Connections Connections
anderen Strecken innerhalb Londons | = Currnt rotes . e Pl ks toues
geben | o= —

King's Cross
St, Pancras

« Zusatzliche Verbindungen innerhalb
Londons werden geschaffen

Farringdon

S

City Thameslink

* Weniger uberflillte U-Bahnen s

London Bridge |

« Die Pendler erhalten mehr
Anschlussmaoglichkeiten von
St Pancras International

o=
Elephant |
& Castle

Erh6hung der

- Das Wechseln von Regionalziigen in die KapaZitéStta“gzd_' Zuge
U-Bahn oder umgedreht pro stundeim
. e Kernengpassbereich
iIst kaum noch noétig
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Was liefert Siemens fiur Thameslink?

= 115 Zuge Desiro City Thameslink
= Zwei neue Instandhaltungswerke

= Service-Vertrag
(Wartung / Instandhaltung)

= Signaltechnik und Steuerung:

ETCS- und ATO-Fahrzeugausristung
ETCS-Streckenzentrale (RBC) und Balisen
ATS, Steuerung und Display, Stellwerke
Telekommunikation

© Siemens AG 2015. Alle Rechte vorbehalten.
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SIEMENS
Desiro City Plattform

Die Evolution einer bewahrten Technologie

Als wir zu Beginn des Jahres 2007 mit der Entwicklung des Desiro City begonnen haben, haben wir die Moglichkeit genutzt,
das Design klar hinsichtlich der Minimierung der Gesamt-Lebensdauerkosten / Gesamt-Systemkosten auszulegen.

Das Design der Zlige berlcksichtigt das Feedback von Betreibern sowie des Zug-, Reinigungs- und Wartungspersonals
genauso wie die weitreichende Erfahrung von Siemens als einer der weltweit fihrenden Zughersteller. Die im Rahmen eines
gemeinsamen Projekts mit dem Department for Transport und London TravelWatch durchgeflihrte Passagier Umfrage ist
bei den Design Entscheidungen eingeflossen.
Unser Ansatz war die Entwicklung eines Zuges mit geringem Gewicht und eine entsprechende Auslegung der Teilsysteme.

1. Verbesserte Zuverlassigkeit (Verfigbarkeit, SAF, Betriebsausfalle)
Optimierte Instandhaltung (Aufarbeitung, Intervalle, Reinigungsfahigkeit, Zuganglichkeit, Reparaturfahigkeit)

Geringerer Energieverbrauch (einschl. Gewichtsreduzierung)

Infrastruktur (Trassenpreise und Schnittstellen)

Geringere Kapitalkosten

Maximale Kapazitat (Maximierung des ausbaubaren Bereichs)

1P 1 1 | 1

Flexibilitat (Zusammensetzung, Innenausstattung und Stromversorgung)
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Kurzdarstellung Thameslink

Aktuelle Ubersicht: Schlisseldaten:
1:1 Mock-up, Designdurchsprachen, Typtest im PCW abgeschlossen — Juli 2015
Produktion vor oder gemaf Terminplan. _
Bisher alle wichtigen Meilensteine erfullt. Lieferung erster Zug nach UK — August 2015

. Ubergabe erster Zug an Kunden: Dezember 2015
6 FLUs (Full lenght unit — Langzug = 12 Wagen) J J

im Prufcenter Wildenrath (PCW). Ubergabe letzter Zug: Juni 2018.

7. FLU wird im April 2015 an das PCW geliefert.

1 RLU (Reduced Length Unit - Kurzzug = 8
Wagen) im PCW.

Testprogramm im PCW lauft seit Marz 2014
(1. FLU im PCW).
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Prifungen

Klimatechnische Prifungen:

Im Marz und Juni 2014 wurden an drei Fahrzeugen
intensive Klimaprufungen in der Klimakammer
(RTA, Wien) durchgefuhrt.

Zusatzlich zu den normativen HLK-Prtfungen
wurden weitere Komponentenpruifungen mit
verschiedenen Windgeschwindigkeiten, Eis,
starkem Regen und ,verschiedene” Arten von

Schnee erfolgreich durchgeflnhrt.

© Siemens AG 2015. Alle Rechte vorbehalten.
Seite 8

»
-

|
5
;‘ .
-
T
(4
. 4. »

20) \*—
Vi

ey
e
2 ST

)\

5

L-
by

SIEMENS

Division Mobility



—

......

Vhwrassy sy

WAWA

\
|

WAVVA

=t . ——e e e !rw..
nE

&7 |
~ {
ke -4
A 4is
€
- v |

Die lo!standh’éﬁfungs 3|

o

w
o Ll

hm’—
g

b |
1
"

-

Il

W A

e




SIEMENS

'Q ‘)
+
.\.'4
<%y
O .
s '
lh... - (e
.'nm.\ Y g
. oy
,Jm » i 4.——~. 3
o
ity
i ;
A Vi . ’
S " )
L ..4 i "
4 -‘
—— " i 5
— Wi {5 y
— - 4 SR
- _— -
E—— = oy )
—— 1= - 3
me— 5 )
§4d:0%
e . v 3
=i .
-
— =
@
-

Three Bridges heute

Mo

\ ,f:_ z

Division Mobility

© Siemens AG 2015. Alle Rechte vorbehalten.

Seite 10



SIEMENS

Hornsey heute
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Bahnautomatisierung fur Thameslink

© Siemens AG 2015. Alle Rechte vorbehalten.




: SIEMENS
Thameslink

Kernnetz mit metroahnlichem Betrieb

Peterborough

Bedford =

Die Zuge aller Verbindungen halten an den nah aneinanderliegenden
Haltestellen des Kernnetzes

St Albans

Welwyn Garden City

24 Zuge pro Stunde bei Normalbetrieb

St Pancras International

30 Zuge pro Stunde nach betrieblichen Stérungen (recovery operation)

Bea(\eyheath

Elephant & I siflyp 0Datford

Castle

— l Zuge haben eine Vielzahl von Verbindungen und mussen in der regularen
] R Reihenfolge einlaufen

/- EUR‘OSTAR

_t\_,

St Pancras International Farringdon Blackfriars

Kernnetz mit Metro-Betrieb, grofl3es Einzugsgebiet nérdlich und stidlich von London

© Siemens AG 2015. Alle Rechte vorbehalten.
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SIEMENS

ETCS trackside

|

Strecke — Zug
Kommunikation

ETCS onboard

© Siemens AG 2015. Alle Rechte vorbehalten.
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Automatic Train Supervision
Coordinates train movements

Automatic Train Supervision
Koordiniert die Zugbewegungen

ATS — ATO Kommunikation via ETCS und
GSM-R Funk

European Train Control System
Ermaoglicht sichere Zugbewegungen

P N U

Automatic Train Operation
Ermoglicht optimale Zugbewegung

European Rail Traffic
Management System

Division Mobility



: SIEMENS
European Train Control System

ETCS ermdglicht sichere Zugbewegungen

GSM-R I I

Fuhrerstandsanzeige = GSM-R European Vital
(DMI) Antenne Computer

Stellwerk

RBC

A% 44 m
‘J..'],'"' SNl =g |

GSM-R: Global system for mobile communication — railways : P
RBC: Radio Block Centre (ETCS Streckenzentrale) — I —

: s E Balisen- Wegimpulsgeber
Eurobalise Gleisfreimeldung Radar balise antenne

© Siemens AG 2015. Alle Rechte vorbehalten.
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o ! Fahrer-
Ermaoglicht optimale Zugbewegung

Trainguard ATO regelt den Anteil des Rollens im + Beschleunigung Trainguard
Geschwindigkeitsprofil, um exakt innerhalb der - Cruising = Reisegeschwindigkeit ATO enthélt
vorgegebenen Zeit und mit dem geringsten (Streckengeschwindigkeit halten) sowohl ATO
Energieaufwand zur nachsten Station oder einem - Coasting = Leerlauf als auch das
anderen relevanten Wegpunkt zu gelangen. (Rollen ohne Traktion) Fahrer-
. Bremsen assistenz-
system als
Betriebs-modi
um Zug-
A A bewegungen

Zu optimieren.

Volle
Beschleunigung Cruising Vollbremsung Coasting
Zeitoptimale Zugfahrt S Energieoptimale Zugfahrt S
© Siemens AG 2015. Alle Rechte vorbehalten. V = Geschwindigkeit
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SIEMENS

Zeitoptimierter Fahrmodus Energieoptimierter Fahrmodus

Geschwindigkeit

___________________

e Zulassige
' Geschwindigkeit

_____________________________________________________________________________

-----------------------------------------------------------------------------

Geschwindigkeit
des Zuges

_______________________________________________

_____________________________________________________________________________

Geschwindigkeit
R e S T e eV Al E Lo [
: = ; = ’ : ; Ggschvyindigkeit

___________________________________________________________

Geschwindigkeit | N T
des Zuges

______________________________

Energieeinsparungen bis zu 50 Prozent moéglich Zeit

© Siemens AG 2015. Alle Rechte vorbehalten.
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_ Geschwindigkeit ATO reduziert den Zugabstand durch

s ATO Profil .. )
Fahrprofil (Beispiel) * Eliminierung von Fahrstil-Schwankungen

; * Praziseres Fahren
! * Fahren naher an der sicheren ETCS- Bremskurve

- Weg

ATO bremst praziser (0,25 m moglich)

; i - Weg
* Passend fur Rollstuhlrampen und Bahnsteigtiren
o « Automatische Tur6ffnung nach erfolgter sicherer

Freigabe von ETCS
« Verkirzung der Haltezeiten

Zugabstand zwischen

ATO- geflihrten Ztgen ATO erhoht die Leistungsfahigkeit
Zugabstand mit einem

manuell gesteuerten Zug * Verklrzung der Erholzeit nach Verspatungen

* Verringerung des Energieverbrauchs und
des Verschleil3es

ATO fahrt konsistent - Reduzierung CO, Emissionen

Zeit

© Siemens AG 2015. Alle Rechte vorbehalten.
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Streckenseitige Signal- & Steuerungssysteme

2015 ist ein grof3artiges Jahr fur Thameslink
Marz: Erfolgreiche Neuregelung der Verbindungen des
Thameslink-Kernnetzes zum Three Bridges Control Centre

Aktuell: Erstellung der Daten fur die ETCS-Level-2-Verbindungen,
Balisen und Streckenzentrale vor ETCS-Priifung

Aktuell: Erstellung des Entwurfs und der Daten flr die selektive
automatische Turoffnung

Aktuell: Installation der Balisen

Mai: Finale Freigabe der Software fir die Streckenzentrale

Mai: Anderungen am Steuerungssystem fur die ETCS-Prifung
und entsprechende Tests

August: Nach Lieferung des ersten Zuges beginnen die Testfahrten
in der ETCS National Integration Facility
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Streckenseitige Signal- & Steuerungssysteme
Viele Herausforderungen wurden und werden gemeistert

© Siemens AG 2015. Alle Rechte vorbehalten.
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Eine grol3e Herausforderung ist das Einpassen der
Ausristung an der verflugbaren Stelle

U

90\6 umag
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SIEMENS

Thameslink — Desiro City & Signaltechnik

_ Vielen Dank
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